Factsheet Elektromobilitat

Rechtliche Anpassungen und steuerliche Vorteile

Die Verringerung der Klima- und Umweltbelastungen durch den Verkehr und die Senkung der Abhangigkeit von fossilen
Treibstoffen sind zentrale Herausforderungen, die in den nédchsten Jahren und Jahrzehnten konsequent verfolgt werden
miissen. Hierzu z3hlt insbesondere eine Elektrifizierung des StraBenverkehrs (6ffentlicher Verkehr, Logistikverkehre,
Individualverkehr).

Die Technologien dafiir sind mittlerweile vorhanden und entwickeln sich laufend weiter. Bund, Lander und Gemeinden
setzen mit Forderungen, steuerlichen Erleichterungen und sonstigen MaBnahmen Anreize, um die Sichtbarkeit und
Akzeptanz von alternativ betriebenen Fahrzeugen bei den Biirgerinnen und Biirgern zu erhdhen. Die Anzahl der
neuzugelassenen Elektrofahrzeuge steigt daher dynamisch an.

Dieses Factsheet informiert liber rechtliche Anpassungen, mit denen der Markthochlauf der Elektromobilitat unterstiitzt
wird. Neben der Beschreibung der konkreten MaBnahmen werden die Vorteile fiir Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter
und sich daraus ergebende Mdglichkeiten fiir die kommunale Ebene aufgezeigt.
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E-Kennzeichen

ESLEKTRO

Halterinnen und Halter rein elektrisch betriebener Fahrzeuge und Brennstoffzellenfahrzeuge, die ab dem 1. April 2017 angemeldet
werden, haben die Mdglichkeit eine eigene E-Nummerntafel zu wahlen. Statt der in Schwarz gehaltenen Schrift auf weiBem Grund
werden hierbei Ziffern und Buchstaben in griiner Farbe dargestellt. Neben Autos und leichten Nutzfahrzeugen (mit einem hachst
zuldssigen Gesamtgewicht bis zu 3,5 Tonnen) kénnen auch alle Kraftfahrzeuge der Klasse L, wie zum Beispiel auch Motorrader und
Mopeds, mit einer E-Nummerntafel ausgestattet werden.

Die E-Kennzeichentafel ist optional, es bleibt also jeder Fahrzeughalterin und jedem Fahrzeughalter selbst liberlassen, eine
E-Kennzeichnungstafel, oder eine ,normale” Kennzeichentafel zu wéhlen. Grundsatzlich besteht die Mdglichkeit eine
E-Kennzeichentafel auch als Wechselkennzeichen zu beantragen. In diesem Falle miissen beide Fahrzeuge Elektrofahrzeuge sein.

Halterinnen und Halter von bereits angemeldeten Elektrofahrzeugen kénnen auf ein E-Kennzeichnen umsteigen, es besteht
allerdings keine Verpflichtung zum Austausch. Ein Umstieg kann bei aufrechter Zulassung durch Austausch der Nummerntafel mit
gleichbleibender Buchstaben-Zahlen Kombination bei der Zulassungsstelle erfolgen. In diesem Fall entstehen Kosten von 21 Euro fiir
die Kennzeichentafel. Alternativ dazu besteht die Mdglichkeit, auf ein neues Kennzeichen umzusteigen. Bei dieser Vorgehensweise
entstehen Kosten in Hohe von 21 Euro fiir die neue Nummerntafel zuziiglich 1,95 Euro fiir die dann notwendige neue §57a-Plakette.

Nutzen fiir Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter

Besonders auf kommunaler Ebene werden verschiedene Anreize fiir Elektrofahrzeuge wie beispielsweise die Befreiung von
Parkgebiihren oder Erweiterungen fiir Lieferzeiten oder Lieferzonen geschaffen. In vielen Fallen war es fiir die Nutzerin bzw. den Nutzer
bislang notwendig lokale Berechtigungen oder Kennzeichnungen einzuholen.

Mit dem E-Kennzeichen als einheitliche Kennzeichnung von Elektrofahrzeugen kdnnen die folgenden Anreize ésterreichweit durch
Lander, Stadte und Gemeinden umgesetzt werden, ohne dass ergdnzende Kennzeichnungen der Elektrofahrzeuge notwendig wéren:

e \erglinstigte Parkgebilihren bzw. Befreiung von den Parkgebiihren

® Erweiterung von Lieferzeiten und Lieferzonen fiir Elektro-Nutzfahrzeuge
e Exklusive Zufahrten

® Touristische Verglinstigungen

Rechtliche Grundlage: Kraftfahrgesetz §49, Abs. 4, Z 5 (BGBI. | Nr. 9/2017 zur 34. KFG-Novelle)

Halten und Parken mit Elektrofahrzeugen
ausgenommen

= 8

In der StraBenverkehrsordnung (StVO) wurde die Mdglichkeit geschaffen, Stellpldtze ausschlieBlich fiir Elektrofahrzeuge wahrend des
Ladevorgangs zur Verfligung zu stellen. Die abgebildete Zusatztafel unter dem Zeichen ,Halten und Parken verboten' zeigt an, dass
.das Halte- und Parkverbot nicht fiir ein von auBen aufladbares Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, der mindestens einen nicht-
peripheren elektrischen Motor als Energiewandler mit einem elektrisch aufladbaren Energiespeichersystem, das extern aufgeladen
werden kann, enthalt (Elektrofahrzeug), wihrend des Ladevorgangs gilt" (§54 Abs. 5 lit. m StVO).

Nutzen fiir Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter

Stellpldtze an Ladestationen kdnnen rechtssicher fiir Elektrofahrzeuge wahrend der Ladung frei gehalten werden. Somit kann
gewdhrleistet werden, dass Stellpldtze nicht von Fahrzeugen verstellt bzw. besetzt werden, die keine Ladung vornehmen oder keine
Elektrofahrzeuge sind.
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Maégliche kommunale MaBnahmen

e Exklusives Freihalten von Stellplatzen fiir Elektrofahrzeuge vor Ladestationen wahrend des Ladevorgangs

Rechtliche Grundlage: StraBenverkehrsordnung §54, Abs. 5, lit. m (BGBI. | Nr. 6/2017 zur 28. StVO-Novelle)

Ausweitung der Lenkerberechtigung B

Elektrofahrzeuge speichern die Energie in groBen Batterien, die im Fahrzeug verbaut sind. Vor allem Transporter und leichte
Nutzfahrzeuge kénnen durch diese Zunahme an Gewicht bei gleicher Ladekapazitdt den Wert von 3.500 kg hochstzuldssiger
Gesamtmasse iiberschreiten. Somit ware es nicht mehr zul3ssig, diese Fahrzeuge mit einem Fiihrerschein der Klasse B zu lenken. Um
diesen Nachteil auszugleichen, wurde die Lenkberechtigung der Fiihrerscheinklasse B auf Elektrofahrzeuge mit einem Gesamtgewicht
von bis zu 4.250 kg ausgeweitet.

Durch die Anderung im Fiihrerscheingesetz (FSG) umfasst die Lenkerberechtigung der Klasse B auch Kraftwagen, deren hochstzulissige
Gesamtmasse mehr als 3.500 kg, aber nicht mehr als 4.250 kg betrédgt, sofern

sie elektrisch betrieben werden

sie im Gliterverkehr eingesetzt werden

mit diesem Fahrzeug keine Anhdnger gezogen werden und

der Lenker eine zusatzliche Ausbildung in AusmaB von fiinf Unterrichtseinheiten absolviert hat und
der Code 120 in den Fiihrerschein eingetragen ist.

Die Berechtigung gilt nur fiir den Verkehr in Osterreich.

Nutzen fiir Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter

Fahrzeuglenkerinnen und Fahrzeuglenker kdnnen mit dem Fiihrerschein der Klasse B Elektrofahrzeuge bis zu einer Gesamtmasse von
4.250 kg lenken.

Rechtliche Grundlage: Fiihrerscheingesetz §2, Abs. 1a (BGBI. | Nr. 15/2017 zur 18. FSG-Novelle)

Hohere Tonnagen fir E-LKW

Weiters wird durch die Umsetzung der Richtlinie (EU) 2015/719 (zur Anderung der Richtlinie 96/53/EG) das héchstzulissige Gewicht
fir zwei- und dreiachsige Fahrzeuge mit alternativem Antrieb um das zusatzliche, fir die alternative Antriebstechnik erforderliche
Gewicht, hochstens jedoch um 1 t erhdht. Diese Anderung wird im Mai 2017 in Kraft treten.

Nutzen fiir Fahrzeughalterinnen und Fahrzeughalter

Durch die Anhebung des hochstzuldssigen Gewichtes bei alternativ betriebenen LKWs und Bussen um das zusatzliche, fiir
die alternative Antriebstechnik erforderliche Gewicht (max. um 1 t), wird es Unternehmen erleichtert, diese Fahrzeuge im
grenziiberschreitenden Verkehr einzusetzen.

Rechtliche Grundlage: Kraftfahrgesetz §4, Abs. 7, Z. 1b, Z. 3a, Z. 5a (BGBI. | Nr. 9/2017 zur 34. KFG-Novelle)
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Steuerliche Anreize fur die Elektromobilitat

Befreiung von der motorbezogenen Versicherungssteuer

Kraftfahrzeuge mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von 3.500 kg sind grundsatzlich verpflichtet die motorbezogene
Versicherungssteuer zu entrichten. Kraftfahrzeuge, die ausschlieBlich elektrisch angetrieben werden, sind davon befreit.

Rechtliche Grundlage: Versicherungssteuergesetz §4, Abs. 3, Z. 6

Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer

Kraftfahrzeuge mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3.500 kg sind grundsatzlich verpflichtet die
Kraftfahrzeugsteuer zu entrichten. Kraftfahrzeuge, die ausschlieBlich elektrisch angetrieben werden, sind davon befreit. Kraftfahrzeuge,
die tiber einen Verbrennungsmotor und einen Elektromotor (Elektro-Hybrid Kraftfahrzeuge) verfiigen, sind steuerpflichtig, wobei fiir die
Berechnung der Steuer ausschlieBlich die Nennleistung des Verbrennungsmotors herangezogen wird.

Rechtliche Grundlage: Kraftfahrzeugsteuergesetz §2, Abs. 1, Z. 9

Befreiung von der Normverbrauchsabgabe (NoVA)

Die Normverbrauchsabgabe wird grundsétzlich entrichtet, wenn ein Kraftfahrzeug in Osterreich an Kundinnen und Kunden geliefert
wird, oder zum ersten Mal zum Verkehr in Osterreich zugelassen wird. Fahrzeuge mit einem CO,-AusstoB von unter 90 g CO,/km, und
damit alle ausschlieBlich elektrisch betriebenen Fahrzeuge und ein GroBteil der Hybridfahrzeuge, sind von der Normverbrauchsabgabe
befreit.

Rechtliche Grundlage: Normverbrauchsabgabegesetz 83, Z. 2

Vorsteuerabzugsfahigkeit von Elektrofahrzeugen

Bei Personen- und Kombinationskraftwagen ist grundsatzlich keine Vorsteuerabzugsberechtigung gegeben. Fiir unternehmerisch
genutzte Personenkraftfahrzeuge besteht die Mdglichkeit zum Vorsteuerabzug bei Anschaffungs- und Betriebskosten, wenn diese
einen CO,-Emissionswert von 0 g CO,/km aufweisen und der Anschaffungspreis weniger als 80.000 Euro betragt (zwischen 40.000
und 80.000 Euro Anschaffungskosten anteilige Vorsteuerabzugsberechtigung). Die Vorsteuerabzugsberechtigung gilt fiir alle
Anschaffungskosten inkl. Ust. und abzgl. handelsiiblicher Rabatte und 6ffentlicher Férderungen. Sie gilt auch fiir die laufenden Kosten
leasingfinanzierter Elektrofahrzeuge. Es ist zu beachten, dass Kleinstunternehmer oder steuerbefreite Unternehmen keine Méglichkeit
zur Vorsteuerabzugsberechtigung haben.

Rechtliche Grundlage: Umsatzsteuergesetz §12, Abs. 2, Z. 2a

Bewertung von Sachbezug

Besteht fiir die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer die Mdglichkeit, ein Dienstfahrzeug privat zu nutzen, gilt Folgendes: Fiir
Kraftfahrzeuge mit einem CO,-Emissionswert von 0 g/km ist ein Sachbezugswert von Null anzusetzen. Fiir Fahrzeuge mit einem
CO,- Emissionswert von nicht mehr als 130 g/km, welcher sich beginnend ab dem Kalenderjahr 2017 bis zum Kalenderjahr 2020 um
jahrlich 3 Gramm verringert - ab dem Jahr 2021 ist der CO2-Emissionswert des Jahres 2020 von 118 Gramm mafgeblich, gilt ein
Sachbezug von 1,5 % der tatséchlichen Anschaffungskosten des Kraftfahrzeugs (max. 720 Euro monatlich). Fiir Fahrzeuge mit CO,-
Emissionswerten dariiber gelten 2 %, maximal 960 Euro monatlich.

Mit dem Sachbezugswert sind alle geldwerten Vorteile, die mit der Nutzung des arbeitgebereigenen KFZ liblicherweise verbunden
sind, abgegolten. Dazu zahlt auch das unentgeltliche Aufladen eines arbeitgebereigenen Elektrofahrzeuges beim Arbeitgeber. Diese
entsprechen jenen Aufwendungen, die im Falle der beruflichen Nutzung eines arbeitnehmereigenen KFZ mit dem Kilometergeld
abgedeckt werden.

Rechtliche Grundlage: Sachbezugswerteverordnung §4, Abs. 1, Z. 3

Laden in der Arbeit

Kann der/die Arbeitnehmerln bei dem/der Arbeitgeberln ein privates Elektrofahrzeug unentgeltlich aufladen, liegt kein Sachbezug
vor, sofern das Laden dort gratis ist. Ersetzt hingegen der/die Arbeitgeberln dem/der Arbeitnehmerln die Stromkosten fiir ein privates
Elektrofahrzeug, handelt es sich nicht um einen Auslagenersatz und es liegt somit steuerpflichtiger Arbeitslohn vor.

Rechtliche Grundlage: BMF-AV Nr. 211/2016 (Lohnsteuerrichtlinie 2002 - Wartungserlass 2016)



